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Bei diesem Motor verwendete Dichtungen
kdnnen Asbest enthalten. Bitte achten Sie
bei Reparaturarbeiten auf entsprechend
gekennzeichnete Ersatzteile ,,a“.

Gaskets used in this engine may contain
asbestos. When carrying out repair work,
pay special attention to spare parts which
are marked with “a”.
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Vorwort

Bevor Sie lhren neuen Motor in Betrieb setzen,
lesen Sie bitte sorgfiltig den Inhalt dieser Betriebsanleitung

Bei der Konstruktion, Werkstoffauswahl und Herstellung Ihres Motors wurden die Sicherheitsvor-
schriften beriicksichtigt. Die Leistung jedes Motors wird in unserem Werk durch einen Probelauf
Uberpriift. Wie bei jedem technischen Geréat kann jedoch einwandfreies Betriebsverhalten Gber
lange Zeit nur durch einen gewissen Aufwand an Wartung gesichert werden. Dieser Aufwand ist
klein und auf das wirklich Notwendige beschréankt. Aber er ist Voraussetzung fiir eine lange
Motorlebensdauer und die Erhaltung von Leistung, Verbrauch und Abgasqualitit.

Um die Betriebssicherheit zu erhalten, sollten Reparaturen nur von ausgebildeten Fachleuten
und unter Verwendung von Original-DEUTZ-Ersatzteilen durchgefiihrt werden. Beauftragen Sie
mit solchen Arbeiten deshalb nur DEUTZ-Werkstéatten. Das Personal dieser Werkstétten ist
geschult; dort gibt es die nétigen Spezialeinrichtungen und die Original-DEUTZ-Ersatzteile.

Auch unsere Vertriebsleitungen und Reparaturwerkstatten, deren Anschrift wir auf Seite 67 auf-
gefuhrt haben, stehen lhnen jederzeit zur Verfigung.

Achten Sie auch darauf, daB nach Wartung oder Reparaturarbeiten alle Schutzeinrichtungen
(z. B. Keilriemenschutzgitter) wieder montiert werden.

Sorgen Sie auch dafiir, daB Leckkraftstoff und Altél umweltfreundlich aufgefangen werden.

Zur Bestellung der

L i T

DEUTZ

Original-Ersatzteile

bedienen Sie sich bitte der zu Ihrem Motor gehérenden Ersatzteilliste oder wenden Sie sich an
Ihren DEUTZ-Handler.

Wenn Sie diese Hinweise beachten und thren Motor immer mit den hier empfohlenen Kraftstoffen
und Schmierélen versorgen, werden Sie mit Ihrem Motor zufrieden sein.

Die technischen Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleitung sind unverbindlich, irgend-
welche Anspriiche kénnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesse-
rungen am Motor vorzunehmen, ohne diese Anleitung zu dndern.



Vorwort

Sicherheit

durch iiberlegene Technik,
richtigen Betrieb,
sorgfaltige Wartung

und Pflege

Dieses Symbol finden Sie bei allen wichtigen
Sicherheitshinweisen in dieser Betriebsanlei-
tung. Beachten Sie diese Hinweise besonders
und verhalten Sie sich in allen diesen Fallen
besonders vorsichtig. Geben Sie alle Sicher-
heitsanweisungen auch an Ihr Bedienungs-
personal weiter,

Allgemeine Sicherheits- und
Unfallverhiitungsvorschriften

Neben den Hinweisen in dieser Betriebsanlei-
tung mussen die allgemeinen Sicherheits-und
Unfallverhtitungsvorschriften des Gesetzge-
bers bericksichtigt werden, die je nach Land
verschieden sein kénnen.

Richtige Arbeitskleidung

Die Arbeitskleidung soli fest anliegen, so daB
sie sich nicht an drehenden oder vorstehen-
den Teilen verfangen kann.

Vorsicht bei laufendem Motor
Nur bei abgestelltem Motor tanken.

Nur bei abgestelitem Motor Wartungsarbeiten
oder Reparaturen durchfuhren.

Wartung und Pflege

Ein wesentlicher Sicherheitsfaktor ist die Ein
haltung der Wartungszeiten (Wartungsplar
Seite 27).

Versuchen Sie nie, Stdérungen zu behebel
oder Reparaturen auszuftihren fur die Ihnei
die nétigen Erfahrungen und Spezialwerk
zeuge fehlen. Wenden Sie sich an lhre Deutz
Kundendienst-Werkstatt. Dort haben Sie di
Gewahr, daf Ihr Motor von geschulten Fach
kraften instandgesetzt wird.

Beachten Sie auch die weiteren Sicherheits
hinweise in dieser Betriebsanleitung!




Vorwort

Hinweis zur Leistung lhres Motors:

Beim Dieselmotor sind Verbrennungsluftmenge und Kraftstoffeinspritzmenge sorgfaltig aufeinan-
der abgestimmt und bestimmen Leistung, Temperaturniveau und Abgasqualitét des Motors.

Weil die Luftdichte sich mit dem Luftdruck — und damit auch mit der Hohenlage — und mitder Tem-
peratur dndert, kann ein Verbrennungsmotor seine volle Nennleistung nur bei einer bestimmten,
von Normen festgelegten Héhenlage und Lufttemperatur abgeben:

Far Fahrzeugmotoren sind festgelegt nach DIN 70020:
101,3 kPa (1013 mbar entspricht 0 m Meereshohe) und 20 °C.

Fur Motoren von Arbeitsmaschinen oder Schiffen gilt DIN 6271:
100 kPa (1000 mbar, entspricht 100 m Meereshdhe) und 27 °C.

Um bei Betrieb in groBerer Hohenlage und/oder hoher Umgebungstemperatur die Verbrennungs-
qualitat nicht zu verschlechtern und die Temperaturbelastung der Bauteile nicht zu erhéhen, mu
daher die eingespritzte Kraftstoffmenge und damit die Leistung des Motors entsprechend verrin-

gert — »reduziert« — werden. Fur die GroBe der Reduktion gibt es Tabellen in Abh&ngigkeit
von H6henlage und AuBentemperatur.

Hinweis:

Sollte also Ihr Motor dauernd in »dtinner Luft« und mit voller Auslastung arbeiten miissen, fragen Sie
Ihren Motor- oder Gerételieferanten, ob im Interesse von Betriebssicherheit, Lebensdauer und
Abgasqualitdt (Rauch!) die notwendige Riickblockierung durchgefiihrt wurde. Héhen (ber 1000 m

und/oder Temperaturen von mehr als 30 °C iiber langere Zeit erfordern in jedem Fall eine entspre-
chende Motoreinstellung!




Motorbeschreibung

Bauart und Motornummer

Die Bauart A und die Motornummer B finden Sie auf dem Firmenschild (Fig. 1).
Das Firmenschild ist befestigt am Kurbelgehiuse unterhalb des Starters, siehe Fig. 2.

Die Motornummer ist auBerdem noch auf dem Kurbelgehause eingeschlagen. Nahe Oleinfilistut:
zen, siehe Fig. 3.
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Fig. 1




Motorbeschreibung

Technische Daten

Bauart. .............. .. ...l BF 6L 913 BF 6L 913T | BF6L913C

Zylinderzahl. ............................. 6

Bohrung@....... ... ... ... ... mm 102

Hub....... ... mm 125

Hubraum ............................. cm?® 6128

Drehrichtung....... ... ... ... ... . ... auf Schwungrad gesehen links

Arbeitsweise . ........ ... .. Viertakt-Diesel

Brennverfahren............. .. ... .. ...... Direkteinspritzung

Gewicht (ohne Anlasser u. Generator) .. ca. kg 485 485 | 510

Motorleistung . ..................... kW(PS) *

Drehzahl............................. 1/min *

Schmierung. . ... .. S Druckumlaufschmierung

Oleinfullmenge bei Olwechsel

mit Olfilterwechsel ............ ca. Lir. 18,2**
ohne Olfilterwechsel .......... ca. Ltr. 16,0

Forderbeginn

mit Spritzversteller ............... .. KW v.0OT 24° +1° 26° +1° 26°+1°
von 1500 bis 1999/min KW v.OT 28°+1° - -
von 2000 bis 2300/min KW v.OT 30°+1° - -

ohne Spritz- | von 2301 bis 2800/min KW v.OT 32°+ 1° - -

versteller von 1500 bis 1800/min KW v.OT - 26°%+1° 26° +1°
von 1801 bis 2300/min KW v.OT - 28°+ 1° 28°0+ 1°
von 2301 bis 2500/min KW v.OT - 30° % 1° 30°x1°

Ventilspiel bei katemMotor . ... ... ... ... .. .. ... mm 0,15

EinlaBventil 6ffnet KW v.OT 32°

EinlaBventil schlieBt bei vorgeschriebenem KW nUT 60°

AuslaBventil 6ffnet Ventilspiel KW vUT 70°

AuslaBventil schlieBt KWnOT 32°

Kolbenabstand (mit Bleidraht gemessen). . ....................... mm 10-—-12

Offnungsdruck fiir Einspritzventil

Betriebsdruck (Kontrolle zur Weiterverwendbarkeit). . .. ............. bar 175+ 8

Einstelldruck (Soliwert fir die Neueinstellung

in Fertigungund Reparatur) ........ ... ... .. ... ... . . . ... ... .. ... bar 180+ 8

Zundfolgedes Motors . ... ... 1-5-3-6—2-4

* Die Leistung und Drehzahl des Motors sind auf dem Firmenschild eingeschlagen.
* Ca.-Werte, kdnnen je nach Olwannenausfiihrung variieren.
MaBgebend ist immer die obere OlmeBstabsmarkierung.
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Motorbeschreibung

Brennverfahren

Direkteinspritzung
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Fig. 4

Zylinder-Numerierung
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Fig. 6

Motorbeschreibung (Bedienungsseite) BF 6L 913

1 LuftfGhrungshaube

2 Zylinderkopfhaube

3 Einspritzventil

4 Kuohlluftgeblase

5 Abgasturbolader

6 Keilriemen (Geblase)
7 Keilriemen (Generator)
8 Spannrolle
9 Keilrri%menscheibe
10 Oleinfullstutzen

11 Kraftstoff-Forderpumpe
12 OlablaBschraube

13 Olwanne

14 Einspritzpumpe

15 OlmeBstab

16 Schmiertlfilter-Patrone
17 Kurbelgehduse

18 Olkuhler

19 Kraftstoffilter-Patrone
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Fig. 7

Motorbeschreibung (Abluftseite) BF 6L 913

. 20 Ladeluftleitung

21 Abgasleitung

22 Drehstrom-Generator

23 Anlasser

24 Kurbelgeh&use-Entliftung
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ig. 8
ichmierodlkreislauf

1 Olwanne

2 Ansaugleitung

3 Schmierdlpumpe

4 Oldruckregelventil

5 Druckélleitung .

6 Verbindungsleitung zum Olkiihler

7 Blockélkihler

8 Schmierdlfilter

9 Sicherheitsventil

0 Hauptélkanal

1 Kurbelwellenlager

2 Pleuellager

3 Nockenwelienlager

4 StdBel (mit Steuernut fur
Impulsschmierung der Kipphebel)

e

i

—— o
- -
.

15 StoBstange (hohl, fiir OlzufluB
zur Kipphebelschmierung)
16 Kipphebellager
17 Dosierschraube
(zur Schmierung der Ventile)
18 StoBstangenschutzrohr (far Olriicklauf vom
Zylinderkopf zum Kurbelgehause)
19 Drosselbohrung (zur Schmierung der Zahnrader)
20 Spritzduse fur Kolbenkiihlung
21 Olleitung zur Schmierung des Abgasturboladers
22 Olrtcklaufleitung vom Abgasturbolader
zum Kurbelgehéuse
23 Oldruck-Manometer
24 Nebenstrom-Schmierolfeinfilter
25 AnschluB fur Fahrerhausheizung
26 Einspritzpumpe

10




Motorbeschreibung

Fig. 9

Kiithluftmengenregelung duch
Abgasthermostat

(bei Kiihlgeblasevariante
mit hydraulischem Antrieb)

1 Druckélleitung vom Motor zum Thermostat
2 Luftleitung zum Abgasthermostat
3 Auspuftsammelleitung
4 Abgasthermostat
5 Steuerdlleitung zur hydraulischen Kupplung
6 Hydraulische Kupplung
7 Kihigeblase
8 Kihigeblaseantrieb
9 Oldrucklaufleitung zum Kurbelgehiuse
10 Entliftungsleitung

11
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(raftstoffschema

Kraftstoffbehalter
Saugleitung
Kraftstoff-Férderpumpe
Kraftstoff-Filter
Einspritzpumpe
Einspritzleitung
Einspritzventil
Uberstrémleitung
Uberstromventil

0 Rucklaufleitung

GO~ AN =
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Bedienunc

Fiir die Inbetriebnahme Ihres neuen Motors sind Vorbereitungen notwendig. Einige dieser Tatig
keiten sind nicht nur beschrankt auf das erste Anlassen, sondern miissen auch spéter zurregel
mafigen Wartung ausgefiihrt werden (Wartungsplan Seite 27).

Fig. 11

13




3edienung

i. Kraftstoff

1.1 Qualitat

lferwenden Sie nur handelsiblichen Marken-Dieselkraftstoff, dessen Schwefelgehalt unter 0,5
/o liegen soll, und achten Sie beim Einfullen auf Sauberkeit. Hoherer Schwefelgehalt hat Auswir—
wungen auf die Olwechselintervalle (Seite 36). Bei niedrigen AuBgntemperaturen nur Winter-Die-
sel-Kraftstoff verwenden (Seite 22). Der Kraftstoffvorrat sollte stets so rechtzeitig erganzt werden,
1aB der Behélter nie leerlauft, da sonst Filter und Einspritzleitungen entltftet werden massen.

“olgende Kraftstoffspezifikationen sind zugelassen: DIN 51601; Nato Codes F 54, F 75, F 76; BS
2869 : A1 und A2*; ASTM D 975-78 : 1-D und 2-D; W-F-800 a : DF-A, DF-1 und DF-2.

(.2 Entliiften SN 2,
lank nie leer fahren! \ a‘ N0 A,
n das Kraftstoffsystem eingedrungene Luft l'( ‘* /
2rgibt unregelméBigen Motorlauf, Leistungs- °(\ ,‘,{V.\,vsr
abfall, fahrt zum Stehenbleiben des Motors A ¢ .ﬁ
ind macht einen Start unmoglich. / S5 ¥0% o
Jeshalb nicht nur nach leergefahrenem Tank, \
sondern auch nach Wechsel des Kraftstoffil- 7 .L

-ers oder Arbeiten am Kraftstoffleitungssystem =

Entiiiften:
Ausfilhrung: =2
Kraftstoff-Forderpumpe »Pierburg« m,////”////m,

® Uberstrémventil 1 (Fig. 12) am unteren (gro-
Beren) Sechskant 2—3 Géange ldsen. i
® Vorpumphebel 2 so oft gegen den Feder- ) // Uy,
druck nach unten betétigen, bis am gels- Fig. 12 / /////////////////////,. \
sten Uberstromventil 1 blasenfreier Kraft-
stoff austritt. v,

////,

0 " ) . =T/ AR,
® Wihrend des Pumpens Uberstromventil s O/ ‘%;”o“.&,ﬁ@‘@}\?* :
wieder festziehen. % ji“f‘%' m f =
. q 2\ ST (V7 Y
Ausfiihrung: NN
S —_— ———

Kraftstoff-Férderpumpe »Bosch«

® Uberstromventil 1 (Fig. 13) am unteren (gro-
Beren) Sechskant 2—3 Gange I6sen.

® Handpumpe 2 am gerandelten Griff 3 durch
einige Linksdrehungen aus verschraubter
Stellung losen.

® Handpumpe so_lange betétigen, bis aus
dem geldsten Uberstromventil 1 blasen-
freier Kraftstoff austritt.

® Uberstromventil wieder festziehen, dabei
noch weiterpumpen.

® Griff 3 wieder festschrauben.

Fig. 13
Hinweis:
Leckkraftstoff umweltfreundlich auffangen. C
Achtung:
R — Nur bei abgestelitem Motor tanken! Auf Sauber-
* Schwefelgehalt beachten! keit achten! Keinen Kraftstoff verschititten!
14




Bedienung

2. Motorél
2.1 Einfiillen (Fig. 14) 2.2 Olstand priifen (Fig. 15) - sieche Seite 36 -

Fig. 14 Fig. 15

W s A

Jerwenden Sie bevorzugt Ole der API-Qualititsklasse »SHPD« . Damit erzielen Sie die groBtmog-
lichen Olwechselintervalle.

Ole der APi-Qualitatsklasse CD/SE bzw. CD/SF konnen bei Halbierung der Olwechselintervalle
(siehe Seite 36) auch verwendet werden.

Hinweis:
Beim Betrieb des Motors wird nicht nur ein Teil des zur Kolbenschmierung dienenden Motoréles ver-
brannt (»verbraucht«), sondern die Temperaturbeanspruchung und die in das Ol geratenden Ver-
brennungsprodukte des Kraftstoffes flihren zu einem »VerschleiB« insbesondere der chemischen
Zusétze (»Additives«) des Oles. Daher ist die gesamte Olfiillung in bestimmten Abstdnden zu
erneuern.

Da dieser »OlverschieiB« von den Betriebsbedingungen, der Kraftstoff- und der Olqualitat (dem
»Leistungsvermdgen« des Oles) abhangt, ergeben sich verschieden lange Olwechselfristen.

Beachten Sie daher unbedingt die vorgeschriebenen Olqualitdten und die davon abhangigen
Olwechselfristen (Seite 36).

15



Bedienung

2.4 Olviskositit

Ja Schmierdl seine Viskositat (Zahflissigkeit) mit der Temperatur andert, ist fir die Auswahl der
liskositdtsklasse (SAE-Klasse) die Umgebungstemperatur am Betriebsort des Motors maBge-
yend (siehe Diagramm). Gelegentliches Unterschreiten der Temperaturgrenzen (z. B. Verwen-
jung SAE 15W/40 bis - 15°C) kann zwar die Kaltstartfahigkeit beeintrachtigen, fihrt jedoch nicht
'u Motorschéden.

SAE 20 W/20

SAE 10 W.

SAE 5 W/30 (synthetic)

SAE 10 W/30

SAE 10 W/40
SAE 15 W/30
SAE 15 W/40

‘ig. 16

] . a0
nur mit Motorvorwarmung

N

Tu z&hes Schmierdl fihrt zu Startschwierigkeiten, deshalb ist fur die Viskosititsauswahl im Win-
erbetrieb die Temperatur wiahrend des Motorstarts maBgebend. Temperaturbedingte Schmier-
Siwechsel kénnen durch die Anwendung von Mehrbereichsélen vermieden werden. Auch fir
Aehrbereichsole gelten die auf Seite 36 genannten Olwechselintervalle. Die benétigten Oleinfull-
nengen finden Sie unter »Technische Daten« auf Seite 6.

16




3. Olbadluftfilter (falls angebaut)

MuB vor Inbetriebnahme seine Olftllung erhal-
ten (Topf 1 Fig. 17). Hier ist das gleiche Ol wie
fur den Motor zu verwenden. In den evtl. vor-
handenen Staubsammelbehalter (2) des Vor-
abscheiders (3) darf kein Ol eingeflillt werden;
er dient nur zur Aufnahme des ausgeschiede-
nen Staubes.

17




Bedienung

4. Anlassen

® Motor — soweit moglich — durch Aus-
kuppeln von anzutreibenden Geraten
trennen.

® Drehzahlverstellhebel 1 (Fig. 18)
durch Hand- oder FuBhebelbetétigung aut
etwa V4 Drehzahlstellung bringen.

® AnlaBschllUssel 1 (Fig. 19) einstecken, nach
rechts bis zur Raststellung drehen.

® Ladestrom-Kontrollampe 2 muf3 aufleuch-
ten.

@ AnlaBschlissel eindriicken und gegen den
Federdruck weiter nach rechts drehen.

® Anlasser dreht Motor durch; sobald der
Motor ziindet, AnlaBschliissel 1 loslassen.

4.1 Anlassen mit Flammagliibanlage

@® Motor soweit méglich durch
Auskuppelnvonanzutreibenden Geraten
trennen.

Drehzahlverstelthebel 1 (Fig. 18)
durch Hand- oder FuBhebelbetadtigung auf
etwa 4 Drehzahlstellung bringen.
AnlaBschlissel 4 (Fig. 19) einstecken, nach
rechts auf zur Raststellung drehen, wobei
die Ladestrom-Kontrollampe 2 aufleuchten
muB.

GluhanlaBschalter 3 auf Stellung 1 drehen
und ca. 1 Minute festhalten (vorglihen).
Der Glahuberwacher 5 muB hell aufleuch-
ten.

GlihanlaBschalter 3 in AnlaBstellung 2 wei-
terdrehen.

Anlasser dreht Motor durch; sobald der
Motor ziindet, GiithaniaBschalter 3 losias-
sen (geht auf Nullstellung zuriick).

Hinweis:

Hdchstens 20 Sekunden ununterbrochen star-
ten. Sie schonen lhre Batterie, wenn Sie zwi-
schen den einzelnen AnlaBvorgédngen eine
Pause von 1 Minute einlegen. Dann gegebenen-
falls wieder mit Vorgliihvorgang beginnen.

Ist der Motor nach zwei Startvorgdngen nicht
angesprungen, Ursache gemdfB Stérungsta-
belle (Seite 60 und 61) suchen.

Sobald der Motor rundlduft Drehzahl zurtick-
setzen. Kontrolleuchte 2 erlischt. Bei méBiger
Belastung mit wechselnder Drehzahl ist der
Motor in kurzer Zeit betriebswarm.

Bei Elektroaggregat-Antriebsmotoren muB das

Warmfahren mit der eingesteliten Nenndreh-
zahl erfolgen.

18

Fig. 18

Achtung!

Vor dem Anlassen sicherstellen, daB sich nie-
mand im Gefahrenbereich des Motorsider
Arbeitsmaschine befindet.

Nach Reperaturen: Priifen, ob alle Schutzvor-
richtungen wieder montiert und alle Werkzeuge
vom Motor entfernt worden sind.




4.2 Anlassen bei niedrigen
Umgebungstemperaturen

Siehe »Winterbetrieb«, Seite 22.

19




3edienung

.. Betriebsiiberwachung

.1 Motordldruck

1 niederen Leerauf beilaufendem Motor muB
» grine Oldruck-Kontrollampe (falls ange-
baut) erloschen sein oder

) Zeiger des Oldruckmanometers 1 (Fig. 21)
{falls angebaut) im griinen Feld stehen oder

¥ Zeiger des OldruckmeBgerates (Fig. 22) (falls
angebaut) mindestens 1,0 bar anzeigen.

. . 0IL PRES
finweis: PRESSION O
der Mindestéldruck betragt 1,0 bar bei 650 +
WO/min. im niederen Leerlauf.

iin Aufleuchten der Warnlampe im niederen  Fig. 21
.eerlauf bei warmen Motor bzw. ein Abfall des

‘eigers ins rote Feld ist noch zuldssig, wenn bei
teigender Drehzahl die Lampe wieder erlischt

1zw. Zeiger sich in das Griinfeld bewegt

ollen Motoren auch im Arbeitsdrehzahlbe-
eich dauernd beziiglich des Oldruckes liber-
/achtwerden, sind Sondereinrichtungen erfor-
lerlich.

Fig. 22

.2 Motortemperatur

ler Zeiger des Temperaturanzeigers* (Fig. 23)
oll immer im griinen und nur ausnahmsweise
n gelb-griinen Bereich stehen. Steigt der Zei-
er in den orangen Bereich, wird der Motor zu
€iB. Dann Motor abstellen und Ursache ent-
prechend Stérungstabelle auf Seiten 60 und
1 feststellen.

Nicht bei allen Motorausfihrungen angebaut. Fig. 23
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5.3 Kiihigeblaseantrieb

Bei KeilriemenriB wird der elektr. Schalter 1*
(Fig. 24) durch die Spannrolle betatigt und ein
akustisches Signal oder ein Lichtsignal aus-
geldst. Der Motor ist dann sofort abzustelien,
um eine Uberhitzung zu vermeiden.

* Nicht bei allen Motorausfihrungen ange-
baut.

6. Abstellen

® Drehzahlverstellhebel 1 (Fig. 25) auf
niedrige Drehzahl stellen.

® Abstellhebel 2 (Fig. 25) der Einspritz-
pumpe so lange betatigen, bis der Motor
stillsteht. Die Kontrolleuchte 2 (Fig. 19)
leuchtet nach Stillstand des Motors wieder
auf.

® Schaltschlissel 1 bzw. 4 (Fig. 19) nach
links drehen und abziehen, wobei die Kon-
trolleuchte erlischt.

Hinweis:

Wie alle Verbrennungsmotoren soll auch der
luftgekihite Deutz-Dieselmotor méglichst nicht
aus Vollastbetrieb heraus plbtzlich abgestelit
werden. Besser ist es, den Motor zum Tempera-
turausgleich vorher noch im Leerlauf 1-2 Minu-
ten laufen zu lassen.
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Bedienung

', Winterbetrieb

1 Winter-Motorél verwenden!

‘ur Sicherstellung eines einwandfreien Kalt-
itarts ist es wichtig, die Viskositatsauswah!
SAE-Klasse) des Motordies nach der Umge-
yungstemperatur beim Start des Motors zu
reffen (Viskositatsvorschriften siehe Seite 16).

3ei den Olwechselzeiten ist zu beachten, daB
»ei Betrieb unter —10°C im Winter die Olwech-
selintervalle verkirzt werden (siehe Seite 36,
JAotorél wechseln.

7.2 Krafistoff

/erwenden Sie im Winter nur Winter-Diesel-
craftstoff, damit keine Verstopfungen durch
laraffin-Ausscheidungen entstehen. Bei sehr
iefen Temperaturen ist auch bei Winter-Die-
selkraftstoff mit stérenden Ausscheidungen zu
‘echnen. Fails nur Sommer-Dieselkraftstoff zur i
lerfigung steht oder Winter-Dieselkraftstoff Fig. 26
Jei sehr tiefen Temperaturen verwendet wer-

len muB, empfehlen wir die Beimischung von

detroleum oder Normalbenzin, gemaB nachfol-

Jendem Diagramm, wobei die Normalbenzin-
3eimischung -als Notbehelf nur kurzzeitig

rulassig ist, keinesfalls fur Dauerbetrieb.

Achtung!
0 Eventuelle Mischung mit Normalbenzin (kein
Sommerdieselkraftstoff <, Superbenzin) nur im Tank selbst vornehmen.
-5 / Zuerst notwendige Benzinmenge einfiillen,
/ dann Dieselkraftstoff nachgieBen. Benzin-Die-
-10 selkraftstoffgemisch ist so feuergeféhrilich wie
Benzin.
-15 !
interdieselkraftstoff =
~20 4
-25
\
-30

Prozent ——
AuBentemperatur *C Zumischungsanteil zu—

Lo 10 20 30 40 50 60%

24874

Normalbenzinzumischung héchstens 30% bei Zumischungsprozentsatzen iiber 30% nur
Petroleum verwenden.

Veistens kann auch ausreichende Kaltefestigkeit durch Zugabe eines »FlieBverbesserers« (Kraft-
stoffadditive) erreicht werden. Fragen Sie hierzu thre DEUTZ-Service-Stelle.
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7.3 Zusatzliche Wartungsarbeiten

@ Die Olfiillung des Olbadluftfilters — falls angebaut — ist wie das Motor6! der AuBentemperatut
anzupassen.

7.4 Kaltstarthilfsmitte!
7.4.1 Flammgliihanlage (Fig. 27)

Bei Frosttemperaturen immer mit Flamm-  ~=
gliihanlage starten. Lé&ngere Vorglihzeit
beachten. Sie erniedrigt nicht nur die Start-
grenztemperatur, sondern erleichtern auch
den Start bei Temperaturen, die eigentlich
noch keine Starthilfsmittel erfordern. Die Mog-
lichkeit des Nachflammens zur Startrauchver-
hitung ist ebenfalls gegeben, wenn der Start
von vornherein mit Benutzung der Flammglu-
hanlage (»Vorglihen«) erfolgte.

Die Flammglihanlage erwarmt die Verbren-
nungsluft, indem kleine Kraftstoffmengen mit
Hilfe einer am Anfang des Saugrohres sitzen-
den Flammglihkerze verbrannt werden. Die
SteuerungdiesesKraftstoffflussesvonderEin-
spritzpumpe her, erfolgt durch ein Magnetven-
til.

"

1)

Fig. 27

. Hinweis:
Die Kaltstartfdhigkeit eines Dieselmotors ist u.a. von der Anlasserleistung und der Batteriekapazi
tat und ggf. dem Durchdrehwiderstand des Getriebes/der Arbeitsmaschine abhdngig. Da dit
Startausriistung des Motors je nach Einsatz verschieden sein kann, werden in der Betriebsanlei

tung keine Angaben (ber Kaltstartgrenztemperaturen gemacht. Sie kénnen diese bei eine
Deutz-Servicestelle erfragen.

Beachten Sie unbedingt die Viskositatsvorschriften fiir das Schmierdl bei niedrigen Tempe
raturen.

Guter Kaltstart setzt einen guten Ladezustand der Batterie voraus. Durch Anwédrmen der Batte
rie auf ca. +20°C (Ausbau der Batterie nach dem Abstellen des Motors und Aufbewahren ineinen
warmen Raum) kénnen die Startgrenztemperaturen um 4—5°C abgesenkt werden.

Beim Batterie-Einbau auf guten Kontakt der Klemmanschliisse achten (Kontaktfldchen blank hai

ten; Klemmschrauben nur »handfest« anziehen, um Verformungen der Klemmkonen zu vermei
den)! '

Extremtemperaturen (unter —30 °C)

Bei E)gtremtemperaturen muB zur Sicherstellung des Motorstarts und einer ausreichendei
Schmlerdlversorgung der Motorvorgewdrmt werden. Mit AnschiuBteilen fiir Vorwdrmgeréte sin
Jjedoch nur Motoren ausgeriistet, die fiir Betrieb in extrem kalten Gegenden vorgesehen sind.
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'.5 Anlassen

» Motor — soweit moglich — durch Auskup-
peln von anzutreibenden Geréaten trennen.
Drehzahlverstellhebel 1 (Fig. 28) durch
Hand- oder FuBhebelbetatigung auf etwa /4
Drehzahlstellung bringen.

AnlaBschlissel 4 (Fig. 29) einstecken, nach
rechts auf zur Raststellung drehen, wobei
die Ladestrom-Kontrollampe 2 aufleuchten
muB.

GluhanlaBschalter 3 auf Stellung 1 drehen
und ca. 1 Minute festhalten (vorglihen).
Der Glihuberwacher 5 muB hell aufleuch-
ten.

GluhanlaBschalter 3 in Anla8stellung 2 wei-
terdrehen.

Sobald der Motor aus eigener Kraft zu laufen
beginnt, Schalter loslassen (geht auf Null-
stellung zurack).

Lauft der Motor nach dem Start noch nicht
ganz rund oder qualmt er grau-wei, Motor-
drehzahl nicht mit dem Drehzahlverstellhe-
bel 1 (Fig. 28) zu beschleunigen versuchen,
sondern

Nachglihen durch Festhalten des Gllihan-
laBschalters 3in Stellungl. Héchstzuldssige
Nachgluhzeit 3 Minuten.

Sobald der Motor rundlauft, Drehzahl
zurlicksetzen. Kontrolleuchte 2 erlischt. Bei
maBiger Belastung mit wechselnder Dreh-
zahl ist der Motor in kurzer Zeit betriebs-
warm.

dinweis:

16chstens 20 Sekunden ununterbrochen star-
en. Sie schonen lhre Batterie, wenn Sie zwi-
sxchen den einzelnen AnlaBvorgdngen eine
Sause von 1 Minute einlegen. Dann gegebenen-
alls wieder mit Vorgliihgang beginnen.

st der Motor nach zwei Startvorgédngen nicht
ingesprungen, Ursache gemdB Stdrungsta-
selle (Seite 60 und 61) suchen.

\chtung!

/or dem Anlassen sicherstellen, daB sich nie-
nand im Gefahrenbereich des Motorsder
Arbeitsmaschine befindet.

vach Reparaturen: Priifen, ob alle Schutzvor-
ichtungen wieder montiert und alle Werkzeuge
'om Motor entfernt worden sind.
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Fig. 28

Mit der AnlaBspritze (Startpilot) wird beson-
ders zundwilliger AnlaBkraftstoff wéhrend des
Startvorganges in das Saugrohr gespriht.

® AnlaBvorgang durch Betétigen der Pumpe
so lange unterstitzen, bis der Motor rund-
lauft. Sonderdruckschrift fiir Startpilotge-
rat VISO F 27 (Best.-Nr. 297 3654) genau
beachten.

Achtung!

Startkraftstoff nie tberdosieren. Zu grof3e Ein-
spritzmengen vor dem Start kénnen zu Motor-
schéden fihren. AnlaBspritze niemals gleich-
zeitig mit der Flammgliihanlage anwenden.
Unfaligefahr!




Wartung

Alle Wartungsarbeiten
nur bei abgestelltem
Motor durchfthren.

ACHTUNG!

Das auf dieser Seite abgebildete Wartungsbild* wird in selbstkle-
bender Ausfiihrung mit jedem Motor mitgeliefert. Es soll an guf
sichtbarer Stelle am Motor oder am Gerat aufgeklebt werden
Priifen Sie, daB das der Fall ist! Verlangen Sie anderenfalls
bei lhrem Motor- oder Geratelieferanten Ersatz!

* Hinweis:

MaBgebend fiir die Regelwartung ist der Wartungsplan auf Seite 27.

2.0,15mm
~ 0.006in.

BF6L 913/C/T

297 3685 DEUTZ
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Nartung

Aotorenwartung
die auf den folgenden Seiten beschriebenen wenigen Wartungsarbeiten sind notwendig, um den
jebrauchswert Ihres Motors Gber eine lange Zeit zu erhalten.

\lle Wartungsarbeiten dienen der Erhaltung der Zuverlassigkeit, fast alle der Erhaltung der
Motorlebensdauer:

Zrhaltung von —P»

Motorleistung

spez. Kraftstoffverbrauch
spez. Olverbrauch

Gleit -und Laufspiele
Abgasqualitat

Gerausch

Startverhalten
Zuverlassigkeit
Lebensdauer

jurch Wartungl

O

O
O
O
0/ 0|0|0]|0
O
O

0| 0|0 0]|0|0|0]0

o

£ "V
KRAFTSTOFF g
;\l [/
}2 4 O

=2

| O0|0|0 |0

O

AR e
O
O
O
O
O
O

24865
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Wartungsplan Wartu ng

4
v/

@® prufen M reinigen A wechseln siehe Hinweis

Tatigkeit

Wartungsstelle

siehe Seite

Tatigkeit

Wartungsstellie

siehe Seite

Tatigkeit

Wartungsstelie

siehe Seite

Tatigkeit

Wartungsstelie

siehe Seite

Tatigkeit

Wartungsstelle

siehe Seite
Werkstatt-Wartungsarbeiten
138330 o Luftansaug- und Abgasrohrbefestigungen 53
Betr.-Std.| @ Zylinderkopftemperaturiberwachung 54
alle -
1500 o Drehstrom-Generator 56
Betr-Std.| @  Anlasser 56
alle
3000 L Einspritzdiisen 57
Betr.-Std.
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Wartung

In nachfolgender Wartungstabelle kdnnen die ordnungsgemas durchgefithrten Wartungsarbei-
ten eingetragen und gegebenenfalls bestatigt werden.

Ausgefiihrte Wartungsarbeiten
Betr.-Std.| Datum Unterschrift Betr.-Std.| Datum Unterschrift
* 50 -
125 250
375 500
625 750
875 1000
1125 1250
1375 1500
1625 1750
1875 2000
2125 2250
2375 2500
2625 2750
2875 3000
3125 . 3250
3375 3500
3625 3750
3875 4000
4125 4250
4375 4500
4625 4750
4875 5000
5125 5250
5375 5500
5625 5750
5875 6000

* Siehe Hinweise auf Seite 30
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Wartung

In nachfolgender Wartungstabelie kdnnen die ordnungsgemaB durchgefiihrten Wartungsarbei-
ten eingetragen und gegebenenfalls bestatigt werden.

Ausgefiihrte Wartungsarbeiten
Betr.-Std.| Datum Unterschrift Betr.-Std.| Datum Unterschrift
6125 6250
6375 6500
6625 6750
6875 7000
7125 7250
7375 7500
7625 7750
7875 8000
8125 8250
8375 8500
8625 8750
8875 9000
9125 9250
9375 9500
9625 9750
9875 10000
10125 10250
10375 10500
10625 10750
10875 11000
11125 11250
11375 11500
11625 11750
11875 12000
12125 12250
12375 12500
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Wartung

Achtung, bei Inbetriebnahme neuer und iiberholter Motoren:

Nach 15 Minuten Laufzeit:

® Keilriemen (Fig. 30):
Nachspannen.
Siehe Seite 42/43.

Nach 50 Betriebsstunden:

® Schmierolwechsel:
Siehe Seite 36/37.

AuBerdem sind beim 1. Olwechsel nachfol-
gende Arbeiten fallig.

® Schmierdélfilterpatrone erneuern:
(Pos. 1, Fig. 31) Siehe Seite 44/45.

® Schmierdlwanne
Verschraubung (2) nachziehen.

® Motorbefestigung nachziehen.

® Ansaug- und Auspuffrohrbefestigung
(Pos. 3,Fig. 32) anden Zylinderkopfen nach-
ziehen. Siehe Seite 53.

® Ventilspiel priifen,” ggf. nachstellen. (Pos. 4,
Fig. 32) Seite 46/47.

® Kraftstoffvorreiniger reinigen
siehe Seite 48, 2. Ausfiihrung.

Prifen Sie, ob das lose mitgelieferte War-
tungsbild an gut sichtbarer Stelle aufgeklebt
ist (siehe Seite 25).




Regelwartungsarbeiten

olL Olstand im Motor priifen

max

® Motor muf3 waagerecht stehen und abge-
stellt sein.

® OlmeBstab 1 (Fig. 33) ziehen,

@® mit faserfreiem, sauberem Lappen abwi-
schen,

@ wieder einstecken bis Anschlag.

® OlmeBstab wieder ziehen.

Der Olstand soll zwischen den beiden Mar-
kierungen 2 und 3 (Fig. 33) liegen. Liegt er
nahe oder gar unter der Markierung 3, muB3
sofort Ol, moglichst bis zur oberen Markie-
rung 2, nachgefillt werden, um schwere
Motorschaden zu vermeiden.

Hinweis:

Die Olstandspriifung vor dem Anlassen des Motors sichert ausreichenden Olstand im Motor fiir den
Start.

Eine genaue Olstandskontrolle erfordert nochmaliges Abstellen des Motors nach ca. einer Minute
Betriebszeit, Dann ist das ganze Olsystem aufgefillt und bei einer nach dem Abstellen des Motors
folgenden Olstandsiiberpriifung ergibt sich der wahrend des Motorbetriebes tatsédchlich zur Ver-
figung stehende Olwanneninhalt.

Bei Motoren mit angebauter Fahrerkabinenheizung mittels Motoren6! mul3 wahrend der ca. einmi-
niitigen Betriebszeit der Heizungsbedienungshebel in die Stellung »gréBte Heizleistung« gebracht
werden.

Wir empfehlen dringend, vor ldngeren Motorbetriebszeiten diese Doppeliiberpriifung des Olstan-
des anzuwenden; insbesondere dann, wenn die Priifung vor dem Motorstart einen Olstand in der
Néhe der unteren Peilstabmarke ergeben hat.

Neue Motoren haben normalerweise einen héheren Olverbrauch. Daher ist wéhrend der Einlaufzeit

(ca. 200 Betr.-Std.) der Olstand tdglich zweimal zu priifen. Nach der Einlaufzeitist ein einmaliges tdg-
liches Priifen ausreichend.

Bei Motorbetrieb in Schriglagen Olstand immer an der oberen Markierung des Peilstabes hal-
ten.
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Wartung

=
AlR

% Luftfilter priifen
%‘% und reinigen

Staub in der Verbrennungsluft verursacht vor-
zeitigen Motorverschlei. Sorgfaltige und
regelmaBige Filterwartung ist deshalb fir den
Motor lebenswichtig. Zur Filterwartung gehort
auch die Uberpriifung der Verbindungs- und
AnschluBstellen des Ansaugrohres.

Die Wartungsintervalle der Luftfilter sind vom
Staubanfall abh&ngig und kénnen daher nicht
allgemein festgelegt werden.

1. Olbadluftfilter (falls angebaut, anderenfalls siehe Seite 33)

@ Luftfilterwartung frihestens 1 Stunde nach dem Abstellen des Motors, damit alles Ol aus dem
Filtergestrick abgetropft ist.

® Schnellverschliisse 3 (Fig. 34) I16sen und Oltopf 2 abnehmen.

® Durch seitlichen Schlag mit der Handkante oder mit Hilfe eines Schraubendrehers Filterunter-
teil 4 16sen und abnehmen. Gummidichtung nicht beschédigen!

® Verschlammtes Olim Oltopf 2 erneuern. (Motorenél, Viskositat siehe Seite 1 6) Olstandsmarkie-
rung (Pfeil) beachten.

® Filterunterteil 4 in Dieselkraftstoff (niemals in Benzin!) reinigen und griindlich abtropfen lassen.

@ Je nach Staubanfall auch Filteroberteil 1 ein- bis zweimal jahrlich abbauen und ebenfalls mit
Dieselkraftstoff auswaschen. Griindlich abtropfen lassen.

® Bei Wiederzusammenbau auf Dichtheit aller Anschiiisse achten.

1.1 Zyklon-Vorabscheider 5 (Fig. 34) (falls angebaut)
@ Staubsammeltopf 6 bei halber Staubflllung (Markierung) entleeren.
® Niemals Staubsammeltopf mit Ol fullen.
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2. Trockenluftfilter (falls angebaut)

Die Standzeit der Papierpatronen in Trocken-
luftfiltern ist von der rechizeitigen Entleerung
des Staubsammelbehélters 2 (Fig. 35) abhan-
gig. Unterbleibt diese Wartung, setzt sich die
Patrone durch zu groBen Staubanfall -sehr
schnell zu. Deshalb darf sich der Staubsam-
melbehélter 2 nie mehr als bis zur Halfte mit
Staub fiillen. Bei starkem Staubanfall erfor-
dert das u. U. ein tagliches Entleeren.

Bei Filterausfihrung mit Staubentleerventil 8
entfallt dieser Wartungsvorgang, jedochistvon
Zeit zu Zeit der Austrageschiitz des Staubent-
leerventils zu sdubern.

2.1 Entleeren des Sammelbehilters:
@ Motor abstellen

® Spannbligel 1 (Fig. 35) aufklappen und
Staubsammelbehélter 2 zusammen mit _
Decke! 3 abnehmen. Fig. 35

® Deckel 3 von Staubsammelbehalter entfernen und Behalter ausleeren.

® in umgekehrter Reihenfolge wieder montieren; Aussparung am Deckel und Béckchen an
Staubsammelbehalter missen ineinandergreifen, siehe Pfeile (Fig. 35).

® Bei waagerechtem Filteranbau auf Markierung »OBEN« achten.

2.2 Wartung der Filterpatrone:

Wir empfehlen dringend, die Filterpatronen-
wartung nur nach Wartungsanzeiger odervom
Kontrollicht abhangig zu machen. Durch haufi-
gen Patronen-Ausc und Einbau kann die Dich-
tung 7 (Fig. 35) zwischen Filterpatrone 5 und
Filtergehause 6 beeintréchtigt werden. Des-
halb Patrone nur reinigen oder austauschen,
wenn es notwendig ist. Spatestens jedoch
nach 12 Monaten bzw. bei Verschmutzung
durch RuB Patrone austauschen.

Bleibt bei angebautem Wartungsanzeiger
(Fig. 36) dasrote »Servicefeld« 1 bei abgestell-
tem Motor voll sichtbar, oder leuchtet bei lau-
fendem Motor das gelbe Luftfilter-Kontrol-
licht auf, Filterpatrone austauschen oder ist
keine neue Filterpatrone zur Hand, kann als
UberbriickungsmaBnahme die Filterpatrone
auch gereinigt werden (siehe Abschn. 2.2.1).
Sie ist aber dennoch so rasch wie mdglich
auszutauschen. Auftretender Auspuffqualm
oder nachlassende Motorleistung kénnen Hin-
weise fur verschmutzte Luftfilter sein.

® Staubsammelbehalter 2 (Fig.35) wie unter
Punkt 2.1 demontieren.

(Bei Filterausfihrung mit Staubentleerventil
8 Fligelmutter 9 abschrauben und Deckel
abnehmen. Fig. 36
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Wartung

® Sechskantmutter 4 abschrauben, ver-
schmutzte Filterpatrone 5 herausnehmen.

@ Patrone entweder durch neue ersetzen oder
reinigen.

® Nach 5maliger Wartung der Filterpatrone 5
mufB auch die durch die Sechskantmutter
10 mit dem Filtergehause 6 verschraubte
Sicherheitspatrone 11 erneuert werden.
Spétestens ist die Sicherheitspatrone 11
nach zwei Jahren auszutauschen. Die
Anzahl der Filterpatronenwartungen ist auf
der Sicherheitspatrone 11 in den dafiir vor-
gesehenen Markierungsfeldern zu kenn-
zeichnen.

® Die Sicherheitspatrone 11 darf nicht gerei-
nigt und wiederverwendet werden.

@ Ist bei der Wartung der Filterpatrone 5 ein
Wartungsfehler oder Defekt festgestellt wor-
den, muB auch die Sicherheitspatrone 11
ausgewechselt werden.

® Setzt die Wartungsanzeige nach erfolgter
Wartung der Filterpatrone 5 gleich wieder
ein, ist ebenfalls die Sicherheitspatrone 11
ZU erneuern.

® »Nur Original-Filterpatronen des Luftfilter-
herstellers einbauen. Fremdfabrikate pas-
sen meist nicht und gefahrden den Motor«.

2.2.1 Patronenreinigung:

a) Ausklopfen (BehelfsmaBig): Filterpatrone
5 mit der Stirnseite mehrmals senkrecht
leicht gegen den Handballen oder auf ebe-
ner weicher Flache aufklopfen, damit der
Staub abfalit. Stirnseite der Patrone darf
dabei nicht beschadigt oder verbeult wer-
den.

b) Ausblasen: Patrone mit trockner PreBluft
mit nicht mehr als 5 bar Druck solange von
innen nach auBen ausblasen bis kein Staub-
austritt mehr sichtbar ist (nicht mit PreBluft
das Filtergeh&use 6 ausblasen),

Achtung!

Keinesfalls Benzin oder heiBe Flus-
sigkeiten zur Filterpatronenreini-
gung verwenden!
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Fig. 36

3. Kontrolle

Die gereinigte Filterpatrone 5 vor dem Einbau
mit einer Handlampe durchleuchten und auf
Beschédigungen hin Gberprifen (beschadigte
Filterpatronen unbedingt austauschen). Eben-
falls die aufgeklebte Dichtung 7 auf Risse und
Beschadigungen kontrollieren. Gegebenen-
falls bei Wartungsanzeiger (Fig. 36) mit Sicht-
anzeige Ausloseknopf 2 eindriicken. Dabei
wird das rote »Servicefeld« wieder unsichtbar.




Wasserabscheider am
Kraftstoffstufenfilter
priifen — falls angebaut —

Um das Einspritzsystem zu schitzen, kann, je
nach Motorausfiihrung, ein Kraftstoftstufenfil-
ter mit Wasserabscheider angebaut sein. Das
Wasser sammelt sich in den unteren Behéltern
2 und 3. Im durchsichtigen Kunststoffbehalter
2 ist das Wasserander helleren Farbung gege-
niber dem dariiberstehenden Kraftstoff zu
erkennen. Der Wasserstand darf den unteren
Rand des Wulstes 4 nicht (bersteigen.

Die Wartungsintervalle des Wasserabschei-
ders sind vom Wassergehalt des Kraftstoffes
abhangig und kénnen deshalb nicht pauschal
festgelegtwerden. Daher nach Motorinbetrieb-
nahme zuerst taglich priifen, ob im durchsich-
tigen Behdlter 2 Anzeichen von Wasser
erkennbar sind.

Zum Ablassen des Wassers

® Randelschrauben 5 an Behéltern 2 und 3
um 1—2 Umdrehungen l6sen.

@ Ablaufende Fliissigkeit beobachten und bei
Ubergang vom Wasser in Dieselkraftstoff

@ Randelschrauben 5 wieder handfest anzie-
hen.

Hinweis:

Evil. auflaufenden Kraftstoff umweltfreundlich
auffangen.
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Wartung

S

V5 motorc
: . | Motorol wechseln
7%

}egelmiaBige Schmierdlwechsel

Jie langste zulassige Verweildauer der Schmierélfallung im Motor betragt 1 Jahr. Werden also die
1achstehenden Wechselintervalle innerhalb eines Jahres nicht erreicht, sind unabhangig von der
rrreichten Betriebsstundenzahl die

Schmierdlwechsel mindestens 1 X jahrlich
lurchzufihren.

schmierdlwechselzeiten

Olwechselintervalle (Bh)

Motoreinsatz Ol-Bean- bei Olqualitat
bzw. Ausfuhrung spruchungs- API: CD/SE
gruppe bzw.: CD/SF »SHPD«

‘raktoren, Flurférderfahrzeuge,
{rane, Baumaschinen,
schienenfahrzeuge, Schiffe, A 250 Bh 500 Bh
‘lektroaggregate fir Dauerbetrieb,
‘umpen _

andw. Maschinen, (Saison-
insatz), Untertagegerate,
ehrmaschinen, Winterdienst- B 125 Bh 250 Bh
jerate, Notstromaggregate,
lotpumpen

\chtung:

liese Intervalle gelten nur fur Verwendung eines Dieselkraftstoffes mit héchstens 0,5 Gew. %

ichwefel und fir Umgebungstemperaturen oberhalb -10° C.

) Bei Verwendung von Kraftstoffen mit mehr als 0,5% bis 1% Schwefel oder

) bei Umgebungstemperaturen unter —10° C dauernd sind die Olwechselintervalle der Tabelle zu
halbieren. Bei Kraftstoffen mit einem Schwefelgehalt (iber 1%bis 1,5%muB das Motorendl bei
halbierten Wechselintervallen eine TBN* von ca. 12 X % S-Gehalt haben.

eispiele:

) Tropeneinsatz, Motoreneinsatzgruppe A, Kraftstoff 0,8% Schwefel, Schmierdl CD/SE, Olwech-
sel alle 250 Bh.

) Tropeneinsatz, Motoreneinsatzgruppe A, Kraftstoff 1,2% Schwefel, Olwechsel alle 250 Bh,
Schmierdl CD/SE bzw. CD/SF mit TBN* ca. 14 mg KOH/g.
chmierdlqualitatsklassen

Is Merkmal fir die Olqualitét wird die API-Klassifikation verwendet. (Siehe Kopf der Tabelle). Die

iewéhrleistung, welcher Qualitatsklasse ein Produkt zuzuordnen ist, ibernimmt allein der Qlher-
teller.

lle der Klasse »SHPD« werden einzeln freigegeben (siehe Seite 65/66).
inweis

ei Ubergang aufeine héherlegierte Olqualitét nach léngerer Betriebszeit empfehlen wir, den ersten

fechsel des héherwertigen Oles nach 20 Betr.-Std. vorzunehmen. Gleichzeitig ist die Schmierélfil-
w-Patrone zu erneuern.

TBN = "Total Base Number*, Angabe fiir Neutralisationsvermégen des Oles.
Vom Lieferanten angeben lassen.
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Motorol wechseln

nur bei warmen Motor, da warmes Ol besser
ablauft.

® Motor abstellen.

@ AblaBschraube 1 (Fig. 38) herausschrau-
ben, ablaufendes Ol auffangen.

@ AblaBschraube 1 mit neuem Dichtring 2 wie-
der eindrehen und festschrauben.

® Durch_den Einfillstutzen 3 (Fig. 38) das
neue Ol nur bis zur oberen OlmeBstabmar-
kierung (Max, Fig. 39) einfullen.

@ Olstand nach einem kurzen Probelauf tiber-
prifen, ggf. bis zur oberen Markierung
{(Max.) nachfuillen.

Oleinfiilimenge beim Olwechsel:

ohne Filterwechsel ca. 16 Liter.

Hinweis:

Bei Motoren mit angebauter Fahrerkabinenhei-
zung mittels Motordl ist zum Olablassen vor
Herausschrauben der AblaBschraube der
Bedienungshebel der Kabinenheizung auf die
Stellung »gréBte Heizleistung« zu brigen, um
auch das Ol aus dem Heizkreislauf ablaufen zu
lassen.

Auch wéhrend des kurzen Probelaufs vor der
Endkontrolle des Olstandes nach dem Wieder-
einfiillen des Frischéles muB der Heizungsbe-
dienhebel auf »volle Heizleistung« stehen.

A

Achtung!

Beim Ablassen von heiBem Ol Verbriihungsge-
fahr!

Altél auffangen, nicht in den Boden versickern
lassen!
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Verschmutzung priifen,
ggf. reinigen

verschmutzung des Kihisystems (Geblasebe-
schaufelung, Kuhirippen an Zylinderkopfen,
Zylindern 1 oder Olklihler 2, Fig. 40) bedeutet
verminderte Kihlung. Schmutzansammiun-
gen an diesen Stellen werden durch 6l- oder
kraftstoffeuchte _Oberflaichen begunstigt.
Daher eventuelle Ol-oderKraftstoffundichthei-
ten im Bereich des Kohlgebléses, der Zylinder
oder des Olkihlers immer sofort beseitigen
und danach Kiihlflachen reinigen.

.
N\

Fig. 40

Kihlsystem auf Verschmutzung gemaB nachfolgender Vorschrift regelméaBig prufen, gegebenen-
falls reinigen. Dabei beachten, daB die Prifintervalle nur als Richtwerte fiir normalen Betrieb ange-
geben werden kénnen und sich bei abnormal verschmutzter Kihlluft - bei angebauten Kahlluft-
siebkéasten auf richtigen Sitz und Unversehrtheit achten - die Notwendigkeit zu wesentlich kirze-
ren Prif- bzw. Reinigungsintervalien ergeben kann.

Priifintervall Motoreneinsatzart
(Richtwerte)
Betr.-Std.
2000 Schiffe, Elektroaggregate in geschlossenen Rdumen, Pumpen
1000 Fahrzeuge auf befestigten StraBen
500 Traktoren, Gabelstapler, fahrbare Elektroaggregate
250 Fahrzeuge auf Baustellen und unbefestigten StraBen,
Baumaschinen, Kompressoren, Untertagegerate
125 Landmaschinen, Traktoren im Ernteeinsatz
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Fur das Prifen und Reinigen sind auf der Ein-
spritzpumpenseite die Spannverschlisse 3
(Fig. 41) der Luftfihrungshaube 4 zu l16sen und
die Haube abzunehmen.

Reinigungsarten:

@ Trockene Reinigung durch Ausblasen mit
Druckluft.
Mit dem Ausblasen ist von der Ablufiseite
her zu beginnen (Fig. 41a).

Evtl. in den Luftfiihrungsraum hineingebla-
sener Schmutz muB danach selbstver-
standlich entfernt werden.

@® Verwendung von Kaltreiniger (z. B. P3 oder
Nalfleet 9-040). Motor nach ausreichender
»Einweichzeit« mit einem scharfen Wasser-
strahl sauber spritzen.

® Steht ein Hochdruckstrahlreiniger zur Ver-
fugung, so ist diese Reinigungsart jeder
anderen vorzuziehen. Bei der Fahrzeug-
bzw. Motorreinigung ist die Einspritzpumpe
gegen direkten Wasserstrahl abzudecken,
ebenso der Generator, der Regler und der
Anlasser.

Hinweis:

Nach jeder NaBreinigung Motor warmlaufen las-
sen, damit die Wasserrtickstiande verdampfen
und Rostbildung vermieden wird.

A

Achtung!

Reinigungsarbeiten nie bei laufendem Motor
durchfiihren!




Batterien und
Kabelanschliisse priifen

1. Batterien sauber und trocken haiten. Ver-
schmutzte AnschluBklemmen I8sen, reini-
gen und mit einem séurefreien und saure-
bestandigen Fett einfetten.

T

Sidurestand der einzelnen Zellen priifen.
@ VerschluBkappen 1 (Fig. 42) entfernen.

@ Bei Vorhandensein von Kontrolleinsit-
zen 2: Flussigkeitsstand soll bis zu deren
Boden reichen.

i

® Sonst sauberen Holzstab 3 bis auf
Plattenoberkante einfiihren und heraus-
ziehen. Flussigkeitsstand soll 10-15 mm
Uber Plattenoberkante reichen.

n

® Gegebenenfalls destilliertes Wasser
nachfulien.

® VerschluBkappen wieder einschrauben.

. Sauredichte der einzelnen Zellen mit
einem Saurepriifgerat messen.

ie MeBwerte (siche nachstehende
belle) geben AufschluB {iberden Ladezu-
and der Batterien. Die Sauretemperatur
beim Messen mbglichst 20° C betragen.

2dichte Spez. Gewicht
3l Tropen Normal Tropen
’ 27° Bé 1,28 1,23 gut geladen
16° Bé 1,20 1,12 halb geladen, nachgeladen
11°Bé 1,12 1,08 entladen, sofort aufladen
Achtung_r
Die Vo,
Nihe d’é der 8.

gen/ Ke/,; Batzey, abgege benen Gase sind explosiv! Funkenbildung und offenes Feue( in der
€ Werkzneiden 1 Séure nicht auf Haut oder Kleidung kommen lassen! Schutzbrille tra-
rauf Batterie legen! .




Warnanlage* priifen

Bei KeilriemenriB wird der elektr. Schalter 1
(Fig. 43) durch die Spannrolle betatigt und ein
aktustisches Signal oder ein Lichtsignal aus-
gelost.

@ Motor abstelien.
® Stormversorgung des Motors einschalten.

@® Funktionsprifung durch Eindricken des
Stiftes 1 (Fig. 43) mit dem Finger.

A

Achtung!

Funktionspriifung wegen Unfallgefahr niemals
bei laufendem Motor durchfiihren!

* NuraufWunsch undbeibesonderen Ausfiih-
rungen angebaut.

41




Wartung

calS™l Keilriemen/

%@ Keilriemenspannung
Z riifen
Y, P

® Sichtprifung der Keilriemen am gesamten
Umfang auf Beschéddigungen oder Risse.
Beschéadigte oder angerissene Keilriemen
erneuern.

® Prifen durch Daumendruck (Fig. 44), ob
sich der Keilriemen zwischen den Keilrie-
menscheiben um nicht mehralsca. 10— 15
mm eindriicken |aBt.

Nachspannen der Keilriemen:;
® Sechskantschrauben 1, 2 und 3 (Fig. 45)
leicht Idsen.

® Generator 4 in Richtung A ziehen, bis rich-
tige Spannung des Keilriemens erreicht ist.

® Sechskantschrauben 1, 2 und 3 wieder fest
anziehen.

Wechseln der Keilriemen:

Sebldsekeilriemen

® Spannrolie 1 (Fig. 46) kraftig nach innen
driicken.

D Keilriemen aufiegen.

Seneratorkeilriemen
B Geblasekeilriemen abnehmen

D Sechskantschrauben 1, 2 und 3 (Fig. 45)
leicht l6sen.

® Generator 4 in Richtung B ganz an den
Motor driicken. In dieser Stellung |48t sich
der neue Keilriemen gut auflegen.

» Keilriemen spannen wie oben beschrieben.
D Geblasekeilriemen auflegen.

linweis:

veue Keilriemen nach 30 Minuten Laufzeit
1achspannen.

\uBer Kihigebldseantrieb mit automatischer
spannrolle 1 (Fig. 46).

Achtung!
A Keilriemen nachspannen nur bei stehendem Motor! Ggf. Keilriemenschutz wieder

montieren!




Nachspannen bei Luftpresser-Aus-
fithrung mit Einfachkeilriemen:

® Sechskantschrauben 1 (Fig. 47) abschrau-
ben.

® AuBere Riemenscheibenhdlfte 2 abneh-
men.

® Zum Nachspannen eine oder ggf. mehrere
Zwischenscheiben 3 (Fig. 48) innen entneh-
men und die entnommenen Scheiben
auBen auf die abgenommene Riemenschei-
benhilfte 2 legen.

® Schrauben 1 (Fig.47) wiederfestziehenund
wahrend desFestziehens gleichzeitigMotor
mit dem Durchdrehschlissel drehen, damit
der Keilriemen nicht eingequetscht wird.

Nachspannen bei Luftpresser-Aus-
filhrung mit Doppelkeilriemen:

® Sechskantmuttern 1 (Fig. 49) abschrauben.

@ Keilriemenscheibenhdlften 2 und 5 mit den
Zwischenscheibenpaketen 6 und 7 und
dem Zwischenstiick 4 herausnehmen.

® Zum Nachspannen eine oder ggf. mehrere
Zwischenscheiben derbeiden Pakete 6 und
7 entnehmen und die entnommenen Schei-
ben gemaB Fig. 49 vor bzw. hinter die Keilrie-
menscheibenhalften legen, damit die Rie-
menflucht gewahrleistet bleibt. Aus jedem
Paket darf immer nur die gleiche Zwischen-
scheibenzahl gleichzeitig entnommen wer-
den.

® Sechskantmuttern 1 wieder festziehen und
wahrend des Festziehens Motor mit dem
Durchdrehschlissel drehen, damit die Keil-
riemen nicht gequetscht werden.

Hinweis:

Bei Ausfiihrung mit 2 Keilriemen sind bei Ver-
schleiB oder Beschéddigung eines Keilriemens
immer beide Riemen satzweise zu erneuern.
Die Léangendifferenz der neuen Keilriemen
untereinander darf 0,15 % nicht liberschreiten.
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f;{ Schmierdolfilter-Patrone
\ 2 bzw. Filtereinsatz
wechseln

1. Austausch der Schmierdélffilterpatrone:

D Schmierdlfilter-Patrone 1 (Fig. 50) mit einem
Loseschlissel l6sen und mit der Hand
abschrauben.

® Die Dichtflache 2 von eventuellem Schmutz
reinigen.

® Gummidichtung 3 der neuen Schmierolfil-
ter-Patrone leicht eintlen, von Hand eindre-

hen bis die Dichtung anliegt und mit weiterer
halber Umdrehung festziehen.

3esteli-Nr. der Schmiertlfilter-Patrone
117 4421 (AD 1,5H 4123-R)
117 4420 (AD 2,2 H 4123-R)

linweis:

vach der Montage sind wéhrend des Probelaufs
Jldruckanzeige und gute Abdichtung der
1euen Schmierdlfilter-Patrone zu beachten.

A

ichtung!

teim Abschrauben der Schmierélfilter-Patrone
iuft eine geringe Menge Ol aus.

‘orsicht bei heiBem O,
J[tél nicht in den Boden versickern lassen.

44




2. Austausch des Filtereinsatzes
des Nebenstromfilters*

® OlablaBschraube 1 (Fig. 50a) heraus-
schrauben und Ot ablaufen lassen.

Spannschraube 2 zum Gehausedeckel her-
ausschrauben und Deckel abnehmen.

Verschmutzen Filtereinsatz herausnehmen
und Filtergehause reinigen.

Deckeldichtung tberprifen, ggf. auswech-
seln.

OlablaBbohrung verschlieBen, neuen Filte-
reinsatz einlegen und Deckel wieder fest-
schrauben. :

@ Beim Probelauf Dichtheit und Oldruck tber-
prufen.

Bestell-Nr. des Feinfiltereinsatzes
116 8469

Fig. 50a

A

Achtung!

Bei Herausnahme des Feinfiltereinsatzes lduft
eine geringe Menge Ol aus.

Vorsicht bei heiBem O,
Altél nicht in den Boden versickern lassen.

* falls angebaut
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Hinweis:

Das Ventilspiel ist der notwendige Luftspalt 1
zwischen den Kipphebeldaumen 2 und Ventilen
3 (Fig. 51). Guter Motorlauf und volle Leistung
zeugen von seiner richtigen Einsteliung, die von
einem gewandten Bedienungsmann nach fol-
genden Angaben selbst vorgenommen wer-
den kann. Anderenfalls &8t man sie lieber von
einem Fachmann ausfihren.

Ventilspiel priifen

Ventilspiel nur bei kaltem Motor priifen.

Zylinderkopfhauben abbauen.

Mittels Steckschlissel 36 mm am vorderen
Kurbelwellenende Motor drehen, bis Ventile i
am einzustellenden Zylinder sich »iber-  Fig. 51
schneiden« (AuslaBventii noch nicht ganz
geschlossen, EinlaBventil beginnt zu o6ff-

nen).

Dann noch genau eine Umdrehung weiterdrehen.

Ventilspiel prafen:

Zwischen Kipphebeldaumen 2 und Ventil 3 muB sich eine Fiihliehre von 0,15 mm Dicke mit
geringem Widerstand einschieben lassen.

Ist der Spait fur die Fihllehre zu weit oder zu eng, muB nachgestellt werden.

Ventilspiel nachstellen:

Gegenmutter 4 um 2 — 3 Umdrehungen l6sen.

Mit Schraubendreher Einstelischraube 5 so reguiieren, daf3 bei angezogener Gegenmutter
Fuhllehre sich mit geringem Widerstand einschieben und herausziehen 14Bt.

Prif- bzw. Einstellarbeiten an jedem Zylinder durchfahren.

Einstellung der Oldise 6 nicht grundlos verandern. im niederen Leerlauf bei warmem Motor

soll gerade noch ein Olstrom zum Kipphebeldaumen feststeilbar sein. Zu groBe Olmenge kann
zu Olverbrauch fahren.

Das Einstellen bzw. Uberpriifen aller Ventile mit nur 2 verschiedenen Kurbelwellenstellungen ist
nach folgender Methode mdéglich: Siehe Seite 47.
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Stellung der Kurbelwelle zur Ventil-
spieleinstellung

Kurbelwellenstellung 1

Die Kurbelwelle so drehen, bis sicham Zylinder
1 beide Ventile »liberschneiden« (d.h. AuslaB-
ventil ist noch nicht geschlossen, EinlaBventii
beginnt zu 6ffnen). Das Bild (Fig. 52) zeigt unter
»Kurbelwellenstellung 1« welche Ventile nun
eingestellt werden kénnen.

Kurbelwellenstellung 2

Kurbelwelle eine Umdrehung (360°)weiterdre-
hen (dazu z.B. Kreidemarkierung an Schwun-
grad oder Keilriemenscheibe anbringen),
siehe Bild »Kurbelwelleneinstellung 2« {Fig.
53).

Nun kénnen die anderen Ventile eingestelit

werden. ———}
m »l
nicht einstellbar
einstellibar
Hinweis:

Zur Kontrolle empfehlen wir, das jeweils einge-
stelite Ventil mit Kreide zu markieren.
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Nartung

o A Krattstoffsiebs
e=z.7 | Siebfilter der
@t@ Foérderpumpe reinigen

. Ausfiihrung:
raftstoff-Férderpumpe »Pierburg«

» Bei hochliegendem Tank Kraftstoffhahn
schlieBen.

» Sechskantschraube 1 (Fig. 54) heraussch-
rauben.

» Deckel 2 abnehmen.

» Dichtung 3 und Sieb 4 herausnehmen.

) Sieb in Dieselkraftstoff reinigen.

» Nach Wiederzusammenbau auf Dichtheit
achten.

'. Ausfiihrung:
rraftstoff-Forderpumpe »Bosche

) Bei hochliegendem Tank Kraftstoffhahn
schlieBen.

» Spannmutter 2 (Fig. 55) i6sen.

) Drahtbiigel 1 zur Seite schwenken.

) Filterglocke 5 mit Siebfilter 4 abnehmen und
in Kraftstoff reinigen.

» Nach Wiederzusammenbau auf Dichtheit
achten.

linweis:

lachlassende Motorleistung kann durch Ver-
chmutzung dieses SiebesSiebfilters ver-
rsacht werden.

chtung!

‘ei Arbeiten an der Kraftstoffanlage kein offenes Feuer, nicht rauchen!

einen Kraftstoff verschlitten!




{ | Kraftstoffilter-Patrone
;5 &| wechseln

Bei hochliegendem Tank Kraftstoffhahn
schlieBen.

Kraftstoffilter-Patrone 1 (Fig. 56) ggf. mit
Losewerkzeug abschrauben.

Auslaufenden Kraftstoff auffangen.
Dichtflache reinigen.

Gummidichtung 2 der neuen Kraftstoffilter-
Patrone leicht eindlen.

Kraftstoffilter-Patrone von Hand anschrau-
ben bis Dichtung anliegt.

Weitere halbe Umdrehung festziehen.
Kraftstoffanlage entliften (siehe Seite 14).

Fig. 56

Hinweis:

Nachlassende Motorleistung kann durch verstopfte Kraftstoffilter-Patrone verursacht werden. Ver-
stopft die Kraftstoffilter-Patrone zu schnell, Kraftstoff auf Verschmutzung priifen, Tank reinigen, auf
guten VerschluB3 achten.

A\

Achtung!

Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage kein offenes Feuer, nicht rauchen!
Keinen Kraftstoff verschiitten!
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Nartung

=)

W, Kraftstoffstufenfilter-
»*‘" U Patrone wechseln
W (1. Stufe)

) Bei hochliegendem Tank Kraftstoffhahn
schlieBen.

) AblaBschraube 2 (Fig. 57) herausschrau-
ben.

y Auslaufenden Kraftstoff auffangen.

» Spannbolzen 3 abschrauben.

} Wasserspeicher 5 und die beiden Dichtun-
gen 4 und 6 abnehmen.

¢ Filterpatrone 1 von der Konsole I6sen und
gegen eine neue auswechseln.

' Der Anbau des Wasserspeichers erfolgt in
umgekehrter Foige, wobei auf den richtigen
Sitz der Dichtungen 4 und 6 zu achten ist.

1 Kraftstoffanlage entliiften (siehe Seite 14).

estell-Nr. der Fiiterpatrone:
. Stufe 213 3558
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{ Kraftstoffstufenfilter-
= ‘% Patrone wechseln
3 (2. Stufe)

Bei hochliegendem Tank Kraftstoffhahn
schiieBen.

Losen der Filterpatrone 1 (Fig. 58) dient der
Sechskant 2 am unteren Teil.

{4
| ]
@ Auslautenden Kraftstoff auffangen.
® Dichfflache reinigen.

[

Gummidichtung der neuen Filterpatrone
leicht eindlen, von Hand eindrehen bis die
Dichtung anliegt und mit weiterer halber
Umdrehung festziehen.

® Kraftstoffanlage entliiften (siehe Seite 14).

Bestell-Nummer der Filterpatrone:
2. Stufe 213 3943

Fig. 58

Hinweis:

Nachlassende Motorleistung kann durch verstopfte Filterpatronen verursacht werden. Verstop
die Filterpatronen zu schnell, Kraftstoff auf Verschmutzung priifen, Tank reinigen, auf guten \
schiluB achten.

A\

Achtung!

Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage kein offenes Feuer, nicht rauchen!
Keinen Kraftstoff verschiitten!
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Wartung

‘unktionspriifung der Flammagliih-
inlage vor Eintritt der kalten Jahres-
-eit oder bei Startschwierigkeiten

linweis:

‘ei einwandfreier Funktion muf3 das Saugrohr 4
Tig. 59) in der Ndhe der Flammagliihkerze beim
‘tarten mit Vorglihen (Seite 18) handwarm
rerden. Anderenfalls Priifung in Schritten wie
digt durchfiihren:

riifschritt 1

) Drehzahlverstellhebel bzw. Abstellhebel in
Position »Stop« bringen.

) Schaltkastenschliissel 4 (Fig. 60) einstek-
ken. Ladestromkontrolle muB leuchten.

1 Auf Schaltstufe 1 des GlithanlaBschalters 3
(Fig. 60) 1 Minute »vorglthen«. GlihUuberwa-
cher 5 muB hell aufleuchten. Anderenfalls
FlammglUhkerze defekt oder Leitung unter-
brochen.

riifschritt 2

Rohrverschraubung 1 (Fig. 59) einige
Umdrehungen iockern.

GiuhanlaBschalter sofort auf Schaltstufe 2
drehenundMotor so mit Aniasserdurchdre-
hen.

An gelockerter Rohrverschraubung muB
Kraftstoff austreten. Anderenfalls Anlage
(Magnetventil) vom Fachmann priifen las-
sen!

‘Ufschritt 3

Flammglihkerze ausbauen und Kraftstofi-
leitung wieder anbauen. Wieder Motor mit
Anlasser durchdrehen. An Flammglihkerze
muB Kraftstoff austreten. Anderenfalls ver-
stopfte Flammgliihkerze ersetzen.

htung!
n drehenden Teilen fernhalten!
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Luftansaug- und Abgasrohr-
befestigungen priifen
Befestigungen vom Luftansaugrohr 1 (Fig. 61)

und Abgasrohr 2 an den Zylinderkdpfen auf
Dichtheit prifen und evtl. nachziehen.

Befestigungen priifen

® Luftansaugrohr 1 bzw. Ladeluftieitung (Fig.
62),

® Ladeluftkiihler bei BF6L213C,

® Abgasleitung 2 (Fig. 62) und Schmierdliei-
tung 3 zum und vom Abgasturbolader auf
festen Sitz und Dichtheit prifen.

@ Verbindungsmuffen 4 auf dichten Sitz pru-
fen.
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WVerkstatt-Wartung

'vlinderkopftemperaturiiberwachung
wriifen

‘emperaturgeber (fir Anzeige Ober Anzeige-
jeréat) bzw. Temperaturschalter 1 (Fig. 63) (fir
{ontaktgabe Uber Kontrollampe) aus dem
‘ylinderkopf 2 schrauben undin 150 — 155°C
1eiBes Ol SAE 30 oder SAE 40 tauchen. Dabei
nuB der Zeiger des Anzeigegerates in das rote
‘eld zeigen bzw. die Kontrollampe aufleuch-
en.

e
&‘ er‘;ﬁ)’
\chtung! &\\ SSEe——

Jibehélter auf Heizplatte, nicht mit SchweiB- Fig. 63
renner erwdrmen. ’

vicht iiber angegebene Temperatur hinausge-
en.

‘erbrennungsgefahr!

{linweis:

Jer Temperaturgeber bzw. Temperaturschalter
virdimmerim Zylinderkopfdes 1. Zylinders ein-
ieschraubt.
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Abgasturbolader reinigen

Hinweis:

Leistungsmangel, zu hohe Motortemperatur
oder dauernd rauchender Auspuff kann u.a.
durch Verschmutzung der Verdichterseite des
Abgasturboladers verursacht werden. In einem
solchen Fall Motoreinstelldaten (Férderbeginn,
Einspritzdiisen) Uberpriifen und bei begriinde-
tem Verdacht auf Verschmutzung Abgasturbo-
lader reinigen.

® Verbindungsmuffen 1 (Fig. 64) zum Filter
und zur Ladeluftleitung zu 16sen.

@ Sechskantschrauben 2 herausdrehen und
Verdichtergehduse 3 abnehmen.

@® Mit nicht dtzendem Reinigungsmittel (z.B.
Dieselkraftstoff, P3 oder Kaltreiniger) Ver-
dichtergehause 3 (Fig. 65) und Verdichter-
laufrad 4 reinigen.

® Wiederanbau in umgekehrter Reihenfolge.

@ Auffesten Sitz der Verbindungsmuffen ach-
ten.

— Der Abgasturbolader bleibt bei der Reini-
gung fest mit dem Abgasrohr verschraubt. —
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Werkstatt-Wartung

Drehstrom-Generator priifen y o TN /

Nir empfehlen, den Drehstrom-Generator 1 ] J @/ /[g/
e

e
'Fig. 66) in einer Spezialwerkstatt prifenzulas-
sen.

E‘. ’
Hinweise zur Drehstromanlage: ] d Y

® Bei laufendem Motor die Verbindung zwi-
schen Batterie, Generator und Regler nicht
unterbrechen. MuB allerdings ein Motor ohne
Batterie gestartet und betrieben werden,
sind die Leitungen vor dem Start zwischen
Generator und Regler zu trennen.

® Batterieanschliisse nicht vertauschen.

D Defekte Ladestrom-Kontrollampe unverzlig-
lich ersetzen.

D Zur Motorwdsche Generator und Regler
abdecken.

D Das bei Gleichstrom-Generatoren Uibliche Fig. 66
Priifen durch Tupfen gegen Masse, um fest- )
zustellen ob Spannung an einer Leitung vor-
handen ist, muB bei Drehstrom-Anlagen
unbedingt unterbleiben.

D Bei elektr. SchweiBarbeiten ist die Masse-
klemme des SchweiBgerétes direktan das zu
schweiBende Teil anzuklemmen.
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Anlasser priifen \‘E %\\\‘" l| ' l! |
Nirempfehlen, den Anlasser 1 (Fig. 67) in einer \

Spezialwerkstatt prifen zu lassen. Vo
\
N&@qﬁ g
{inweis: A\ @
.. N\ )
Zur Motorwésche Anlasser abdecken. \ () il % Y~
O
K3,

N
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Einspritzdiisen priifen
@ Einspritzventile ausbauen.

® In einer Fachwerkstatt prufen lassen. Ein-
stelldruck siehe Seite 6, technische Daten.

@ Bei Wiedereinbau Anzugsdrehmoment be-
achten (siehe Seite 63)!

Hinweis:

Eine Wartung der Einspritzventile auBerhalb der
auf Seite 27 vorgeschriebenen Intervalle ist
dann angebracht, wenn der Motor abnorme
Erscheinungen zeigt. Schwarzrauchim Auspuff,
harte Verbrennungsgerdusche.

Fig. 68
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Motor-Konservierung

Soll Ihr Motor fir l&angere Zeit stillgesetzt werden (z. B. Uberwinterung), so empfehlen wir gegen
Rostbildung folgende Motor-Konservierung:

1.

BIENEANN

10.

“ig. 69

Motor einschlieBlich Kiihlsystem reinigen: Mit Kaltreiniger und Wasserstrahl oder besser
Hochdruckstrahlreiniger (vgl. Seite 38).

Motor warmfahren und dann abstellen.
Das noch warme Motoré! ablassen und Korrosionsschutz-Motorél aufftillen.
Ggf. Ol aus Olbad-Luftfilter ausgieBen, Unterteil reinigen und Korrosionsschutzé! einfilien.

. Kraftstoff aus Behélter ablassen, diesen mit 10%Korrosiensschutzél gut mischen und wieder

einfillen. Anstelle der Zumischung von Korrosionsschutzél zum Kraftstoff kann auch der Tank
mit Einspritzpumpen-Prifél mit Korrosionsschutzeigenschaften (z. B. Calibration Fluid B) auf-
gefillt werden.

. Dann Motor 10 Minuten laufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und Diisen mit der Kon-

servierungs-Mischung geftllt sind und sich das neue Motordl auf alle Teile verteilt hat.

. Nach diesem Motorlauf Zylinderkopfhauben abnehmen, Kipphebelraume mit einer Mischung

aus Dieselkraftstoff und 10% Korrosionsschutzél einsprithen. Danach Hauben wieder auf-
schrauben.

. Nun Motor mehrmals von Hand ohne Zindung zwecks Einsprithung der Brennraume durch-

drehen.

. Keilriemen abnehmen und die Rillen der Keilriemenscheiben mit Korrosionsschutzél einsprii-

hen. Vor Wiederinbetriebnahme Korrosionsschutzdl entfernen.
Ansaugo6ffnung sowie Auspufféffnung gut verschlieBen.
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3eachte!

')ée;;a KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fiir eine Schutzdauervon ca. 6 —
onaten.

/or Wiederinbetriebnahme ist das Konservierungsél abzulassen und durch Motorend!* der API-
MIL-) Klassifikation zu ersetzen.

\Is Korrosionsschutzdle gelten Ole die der Spezifikation MIL-L-21260 B oder TL 9150-037/2 bzw.
vato Code C 640/642 entsprechen.

Siehe Seite 36.
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Storungen, Ursachen und Abhilfe

Storungen sind haufig darauf zuriickzufuhren, daB der Motor
nicht richtig bedient oder gewartet wurde. Lesen Sie deshalb bei
jeder Stérung noch einmal gut durch, was auf den wenigen Seiten
14 bis 58 in den Abschnitten Uber richtige Bedienung und War-
tung geschrieben steht. Kénnen Sie die Ursache einer Stérung
nicht erkennen oder eine Stérung nicht selbst beseitigen, dann
wenden Sie sich am besten zuerst an lhren Handler bzw. an eine
unserer Vertragswerkstatten.

Stérungstabelle siehe Seite 60 und 61.
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) @ | Motorabstellhebel nicht in Betriebsstellung o
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o o Kraftstofftemperatur zu hoch R
® o 0 Luftfilter verschmutzt z29<l ¥ 29
[ O Luftansaug- und/oder Abgasrohr undicht eI
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Fdrderbeginn falsch

Spritzversteller defekt

Diisenleckolieitung verstopft

Einspritzmenge zu groB

Thermostat im Olkahler defekt

Sieb an Olansaugrohr verstopft

Saugleitung undicht

Druckleitung undicht

Absteuerventil defekt

Schmierdlpumpe defekt

Kuhlrippen verschmutzt

Kahlluftleitbleche lose, gerissen oder fehlen

Kuhlgeblasekeilriemen lose oder gerissen

Kuhlgeblase und/oder Abgasthermostat defekt

Schmierdlkihler luft- und/oder dlseitig verschmutzt

19

Kihlluftaufheizung/WarmekurzschiuB

Batterie defekt und/oder nicht geladen

Kabelverbindungen Anlasserstromkreis lose oder oxydiert

Anlasser defekt oder Ritzel spurt nicht ein

Starthilfe defekt

Oldruckschalter/Oldruckmanometer defekt

Ventilspiel falsch/Ventile verschlissen

Kompressionsdruck zu niedrig

Zylinder- und/oder Kolbenringverschlei

VerschluBstopfen Zylinderkopf undicht

Oldosierungsschraube fiir Kipphebelschmierung falsch eingestelit

Kolbenabstand zu gro

VentilfUhrung verschlissen

Haupt- und/oder Pleuellager defekt

Motoraufhangung defekt und/oder falsch

Elastische Motorkupplung defekt
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Werkstatt-Information

Das Werkstatthandbuch fir die in dieser
Betriebsanleitung beschriebene Motorbau-
reihe hat die Teilenummer 291 1842 und kann
auf Wunsch im Stammhaus tGber die Abteilung
MZA bezogen werden.

Anziehen hochbeanspruchter
Schrauben

Diese Hinweise sind beiinstandsetzungsarbei-
ten besonders fiir soiche Fachleute be-
stimmt, die keiner DEUTZ-Vertragswerkstatt
angehoren. Um Montagefehler zu vermeiden,
werden im folgenden einige Anweisungen zum
Anziehen der hochbeanspruchten
Schrauben gegeben, weil sie von den (b-
lichenRegein abweichen.Daeshierbeibeson-
ders auf den richtigen Nachspannwinkel
ankommt, ist in Fig. 70 eingezeichnet, wie man
die verschiedenen Winkelgrade nach dem Zif-
ferblatt einer Uhr leicht feststellen kann. Man
braucht hierbei den Schlissel nur um den glei-
chen Winkel zu drehen, der zwischen kleinem
und groBem Uhrzeiger gezeigt ist. Auch die
60°-Winkel eines Sechskantschraubenkopfes
kdnnen thnen als Hinweis dienen.

Fig. 70
1. Gewinde und Auflageflache sind vor dem
Einschrauben mit Motorendl zu benetzen.

2. Schrauben eindrehen und alle gleichmaBig
leicht anziehen (»beidrehenc).

3. Schrauben vorspannen.

Tabelle der Schraubenanzugswerte be-
achten.

4. Schrauben nachspannen. GemaB Tabelle,
ggf. abwechselnd in Stufen, mit den ange-
gebenen Nachspannwinkeln festziehen.
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Werkstatt-Information

Tabelle der Schraubenanzugswerte

Vor

Nachspannen in Stufen

Schraubenbezeichnung SR 4 1 2.1 3.1 4. |Gesamt Bemerkung
Zylinderkopf 210 1681 30+15] 45°| 45°| 45°| 30°| 165°
Pleuelstange 213 3871 30 |30°|60°) — | — 90°
Lagerdeckel BM 14 x 120 30 |40°|65°| — | — | 105°
Zwischenrad M 10 x 60 30 |e0°| — | — | — 60°
Gegengewicht M12x60 30 }130°|30°| — | — | 60°
Schwungrad M 10 x 1 x 35 30 |30°|160° — | — 90° | Dehnschaftschraube H 803
30 [30°130°| — | — 60° | volischaftschraube DIN 961
Schwungrad M 10 x 1 x 40 30 [30°|60° — | — 90° | Dehnschaftschraube H 803
30 30°|30°| — - 60° | vollschaftschraube DIN 961
Schwungrad M10x 1 x 45 30 [30°{60°| — | — 90° | Dehnschaftschraube H 803
30 [30°|130° — | — 60° | vollschaftschraube DIN 961
Schwungrad M 10 x 1 x 50 30 (30°|60° — | — 90° | Dehnschaftschraube H 803
30 |30°30° — | -~ 60° | volischaftschraube DIN 961
BefeSﬂgung des M 10 DIN — — - - — — Anzugsdrehmoment 25 Nm
Einspritzventils 934-8B4C
Keilriemenscheibe | M 24 x 2 x 110 50 1210° — | — | — | 210° | Linksgewinde
Kuhlgeblase M12 x 140 30 R T e 90°
Kihlgeblase M12x 180 30 e e e 90°
Filtertrager M 10 x 160 30 | 30°|60°|60° — | 150°
Generator M 10 x 180 30 |180° | | _ |180°
M 14 x 230 30 |150° 150°
Spannrolle 213 6384 30 |45°| — | — | = 45°
Motoraufhangung | M 14 x 100 30 |15°|60°| — | — 75°
Motorauthdangung | M 14 x 110 30 |[45°|60°| — | — | 105°
Motoraufhdngung | M 14 x 125 30 [45°160°| — | — | 105°
Spritzversteller M12 — | =l <= <] =] — |60*10Nm
M14x15 80 + 10 Nm

Beachte!

Bei Neulagerungen oder nach Kolbenfressern miissen Grundlager- und Pleuelschrauben erneuer

werden.
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Werkstatt-Information

Beim Montieren einer Ventilfeder ist die enger
gewickelte Federseite nach unten einzubauen
(Fig. 71).
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3ei der Montage eines neuen Kolbens darauf
achten, daB der auf dem Kolben eingeschla-
3ene Pfeil zur Abluftseite zeigt (Fig. 72). Fig. 72
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Werkstatt-Information

»SHPD«-Ole fiir Auflademotoren (Stand: August 1985)

KHD kann bei Verwendung von sogenannten »SHPD«-Olen, die nicht in nachstehender Tabelle
enthalten sind, keinerlei Gewahrieistung fur den Motor ibernehmen!

Olfirma Olbezeichnung
Agip Sigma Turbo
AMCO AMCO Multi SHPD
Aral Aral Multi Turboral Plus Motorél
Aral Multi Turboral DL Motoré! (SAE 10 W/40)
Autol Valve-SHP
Avia Avia Multigrade HDC Plus
Avia Multigrade CFE Plus (SAE 10 W/40)
BayWa AG BayWa Titan Truck 1540
Beverol Beverol Gold Opta
Blaser & Co. AG BLASOL Swisslube SHPD
Caltex RPM DELO 450 Qil
Cheyron Chevron Delo 450 Motor Oil Multigrade
Cofran Cofran Equilux C 2000 Super
de oliebron TOR Muitifleet SHPD Oil
Deutsche BP AG Vanellus C 3 extra
BP Visco Diesel

BP Vanellus FE (SAE 10 W/40)

Deutsche Castrol

Castrol Turbomax

Deutsche Total TOTAL Rubia TIR
Deutzer Oel DEUTZ OEL TAD
ELAN ELAN-MOTOROL TURBO LD
Elf ELF Multiperformance 4 D
ELF PRESTI DIESEL
Esso DIESEL MOTOR OIL 500
DIESEL MOTORENOEL SUPER TD
MOTORENOQEL TURBO FE (SAE 10 W/40)
Fanal Fanal Indol X
Fiat Lubrificanti URANIA TURBO
Fina Fina Kappa LDO
Finke Mineraldiwerke Aviaticon Turbo
Fuchs TITAN TRUCK 1540
TITAN UNIC 1040 (SAE 10 W/40)
Gulf Gulf Turbo Diesel
Grénwoldt WEGETOL DIESEL TURBO SHPD
Hinrich Witz »HAWI« Hochl.-Motorend! Turbo-D
Homberg HOMBERG-Turbo-Oil SHPD

Industria italiana Petroli -

IP TARUS M

Leprince u. Siweke

Leprinxol-Super SHPD

Fortsetzung auf Seite 66
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Werkstatt-Information

Olfirma Olbezeichnung
Merk u. Cie Deltinol-Multigrade SHP-D
Mineraléiwerk Osnabriick IROKAL Super plus
Mobil Oel Mobil
Nynas TAROLA
Oelwerke Julius Schindler  Veritas Super HDC
Econo-Veritas HDC (SAE 10 W/40)
Oest OEST DIMO SUPER S 3

Petrol de Rafinerija Maribor

Petrol Motorol SHPD

Rheinische Motor-Oel

RMV-Rhemotol SHPD

Sauerstoffwerk Westfalen Westfalen Turbo-plus Motordl
WESTFALEN Universa XT Motorenoel (SAE 10 W/40)
Shell Shell Myrina
Shell Myrina M
Shell Myrina T (SAE 15 W/30)
Shell Myrina X (SAE 15 W/30)
TEXACO Ursa Super TD Multigrade
‘ Lubroviscol Turbo Diesel
UK-Mineral6lwerke UK ProMotor CD Plus HD
JNIL UnilROC 3D
Valvoline Valvoline Super HDS LD
Veedol Veedol Turbostar
Nenzel & Weidmann Ecubsol Oel CD Plus
Nintershall Wiolin Turbo-Rekord

Zeller + Gmelin

Divinol Multimax Extra

Achtung: Viscositét: Wenn nicht anders angegeben, SAE 15 W/40.
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Anschriften

Vertriebsleitungen, Reparaturwerke und Ersatzteillager der
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZAG

. . Fern-
Stadt: StraBle: Telefon-Nr. schreiber Telefax

5000 Ko6in 80 Deutz-Mulheimer- | (0221) 8222541 |8812218|882-5495
StraBe 111
Postfach 800509

5000 Koin 80 Deutz-Mulheimer |{0221) 822717 |8812253
StraBe 107
Postfach 800509

2000 Hamburg 1 AmsinckstraBe 70 | (040) 237270 | 2162547 | 040-23727-201
Postfach 103740

2000 Hamburg 1 AmsinckstraBe 70 | (040) 23727-0 |2162548 | 040-23727-202
Postfach 1037 40

3014 Laatzen 1 Augsburger Str. 2 | (0511) 87030 9230595|0511-8703-150
Postfach 1240

8000 Miinchen 80 Berg-am-Laim- (089)401911 5216893| 089-408805
StraBe 47
Postfach 801068

6370 Oberursel Hohemark- (06171) 5001 410727 106171-500-485

, straBBe 60-70

Postfach 1246

7900 Ulm Graf-Arco-Str. 18 | (07 31) 404-1 712524 |0731-404-3370
Postfach 2580

8212 Ubersee/Obb. WolferstraBe 21 (08642) 1971-75]563325 |08642-1542

67



